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La presente invention se rapporte a un chariot 
Industriel prevu pour lever ou abaisser une -charge 
placee le long de i'un de ses cotes au moyen d'un 
dispositif qui est mobile suivant une direction trans- 
versale a la direction habituelle de marche du cha- 
riot. De tels chariots sont connus sous le nom 
« chariots a chargement lateral ». 

Les chariots de ce type sont particulierement uti- 
les pour la manutention de marchandises empilees 
le long d'allees relativement etroites, car ils per- 
mettent de saisir ou de deposer la charge par le cote 
du chariot sans avoir a tourner ou a manceuvrer 
celui-ci. 

La presente invention concerne plus particuliere- 
ment un chariot a chargement lateral comportant 
un mecanisme de levage de charge a montants ver- 
ticaux et un monte-charge ■susceptible de se deplacer 
verticalement sur ces montants. Le but de ^invention 
est de realiser un chariot industriel a chargement la- 
teral de ce type dont la construction est plus sim- 
ple, qui est plus stable et qui peut transporter des 
charges plus larges. 

A cette fin, ie chassis du chariot ne comporte 
aucun obstacle vertical et sa dimension, mesuree 
parallelement a la direction de marche habituelle 
du chariot, est inferieure a sa dimension mesuree 
perpendiculairement a cette direction de marche. 
Le mecanisme de ievage de la charge est place a 
califourchon sur le chassis et il «st mobile par rap- 
port a celui-ci suivant une direction transversale a 
la direction de marche habituelle du chariot, et, 
ainsi, des charges beaucoup plus larges peuvent etre 
transpoTtees. 

De plus, le mecanisme de levage est pourvu d'un 
monte-charge ou de fourches des deux cotes des 
montants pour permettre de saisir et de deposer 
une 'charge sans avoir a tourner, ni 'a manceuvrer 
le chariot. 

Selon une autre particularite de ^invention, la 
plate-forme prevue pour le conducteur se deplace 
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avec le mecanisme de levage de la charge afin non 
seulement d'augmenter la stabilite du chariot, mais 
encore d'offrir une visibilite et une securite opti- 
males au conducteur. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinven- 
tion ressortiront de la description qui va suivre, 
donnee uniquement k titre d'exempie non limitatif, 
en se referant au dessin annexe, dans iequel : 

La figure 1 est une vue late rale d'un chariot in- 
dustriel conforme a l'invention; 

La figure 2 est une vue en plan du chariot de 
la figure 1; 

La figure 3 est une vue arriere du chariot des 
figures 1 et 2; et, 

La figure 4 est une vue en perspective avec ar- 
rachement du chariot industriel selon ^invention, 
montrant son monte-charge en position haute. 

En se referant au dessin et plus particulierement 
a la figure 1, on peut voir un chariot industriel 
perfectionne conforme a l'invention qui comprend 
t un chassis principal 10 ayant, de preference, une 
forme rectiiigne ou en caisson et qui est supporte 
par deux ou plusieurs roues 11 et 12 -sur lesquelles 
ii est susceptible de se deplacer. Le 'chassis 10 sert 
aussi a porter le moteur d'entrainement, les batte- 
ries, la pompe hydraulique et les commandes ne- 
cessaires au conducteur du chariot, mais ces details 
ne faisant pas partie de 1'invenrion ne seront pas 
decrits ici. 

Le chariot particulier represente sur le dessin est 
destine a etre manoeuvre par un conducteu" monte 
sur celui-ci. Toutefois, il est a remarquer que 1'in- 
vention s'applique tout aussi bien aux chariots te- 
lecommandes. Le chassis principal 10 est forme de 
poutrelles allongees paralleies 13 et 14 reliees par 
des plaques d'extrernite 15 qui forment une fosse 
16 servant a loger les accumulateurs, les reser- 
voirs de carburant, etc. A 1'exterieur des plaques 
15, des echancrures sont prevues pour les roues 
11 et 12. La longueur des poutrelles 13 et 14 de- 
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termine la longueur totale du chassis 10 suivant une 
direction perpendicuiaire a la direction habituelle de 
deplacement de celui-ci, indiquee par une fleche 
sur la figure 2. La dimension du chassis, mesuree 
suivant une direction perpendicuiaire a la direction 
habituelle de deplacement du chariot, est superieure 
a la dimension de celui-ci mesuree suivant une di- 
rection parallele a cette direction habituelle de de- 
placement. Un couvercle 17 entoure le chassis et 
constitue une surface superieure degagee 17 s'eten- 
dant du cote 19 au cote 20 du chassis. 

Un element de support 21 en forme de U ren- 
verse est dispose autour du chassis 10 et chacune 
de ses jambes 22, 23 est pourvue de groupes es- 
paces de galets 24 et 25 qui cooperent avec une 
piste 26 formee dans chacune des poutrelles 13 et 
14. Les extremites 27 de deux chaines 28 sont re- 
lieves a I'element de support 21 afin de Fentrainer 
alternativement le long desdites pistes. Chacune des 
chaines passe autour de pignons dentes 29 fixes 
a des arbres 30 et 31. L'arbre 31 est entraTne par 
une chaine 32 animee par un moteur 33. 

Ainsi, I'element de support 21 qui porte le me- 
canisme de levage 34 de la charge peut se depiacer 
alternativement par rapport au chassis entre les 
cotes 19 et 20 de celui-ci. 

Le mecanisme de levage 34 comprend un systeme 
de montants 35 et un monte-charge 36 susceptible 
de se depiacer verticalement le long de ces mon- 
tants. Le systeme de montants 35 comprend des 
montants mobiles ou secondaires 37 qui sont mon- 
tes sur des galets 38 et 39 et qui peuvent se depia- 
cer verticalement par rapport a des montants fixes 
ou primaires 40 sous Taction de verms 41 et 42 
qui s'appliquent contre I'element transversal 43 fixe 
entre les extremites superieures des montants mobi- 
les. 

Comme le montrent les figures 1 et 3, les extre- 
mites superieures des montants mobiles sont pour- 
vues de pignons dentes 44 autour de chacun des- 
quels s'etend une chaine 45 dont Tune des extre- 
mites est reliee a I'element de support 21 et Fau- 
tre au monte-charge 36. 

Le monte-charge 36 comprend un cadre superieur 
rigide 46 entourant le systeme de montants 35 et 
est monte de facon a se depiacer verticalement par 
rapport aux montants secondaires 37 au moyen 
de galets 47 et 48 qui sont fixes a des plac es 
transversales 49 du cadre 46. Ainsi, les plaques 
49 et 50 relient les jambes verticales 51 et 52. 
Deux fourches 53 sont situees d'un cote des mon- 
tants,. deux autres fourches 54 etant disposees de 
i'autre cote de ceux-ci. Les fourches 53 et 54 sont 
articulees en- 55 a 1'extremite inferieure des jambes 
51 et 52. Ainsi, le monte-charge a une structure 
symetrique, les montants et les elements du cadre 
de celui-ci entourant le systeme de montants 35. 




Le mode de realisation prefere du monte-charge, 
decrit ci-dessus, comprend des paires de fourches, 
mais il est bien evident que d'autres organes de le- 
vage pourraient etre utilises, par exemple des 
ventouses, lesquelles s'etendraient a travers la face 
des jambes 51 et 52. II est bien evident que pour 
utiliser des ventouses ou des elements de levage de 
charge analogues, le monte-charge devra etre eleve 
au-dessus du niveau de la plaque 17 avant d'etre 
deplace de Tune des extremites du chassis vers la 
partie centrale de celui*ci, afin que l'organe qui 
s'empare de la charge et la charge elle-meme 
soient a une certaine distance du chassis du chariot. 

Dans le mode de realisation represents, une 
plate-forme de conducteur 56 est fixee a i'element 
de support 21 par un element de liaison 57 et elle 
est supportee par des roues 58. La plate-forme 56 
comporte les commandes habituelles permettant de 
conduire le chariot et puisque cette plate-forme se 
deplace avec les montants pendant la manutention 
de la charge, le conducteur occupe une position fixe 
par rapport aux elements et aux fourches retenant 
la charge, de sorte qu'il dispose d'une visibilite 
optimale pendant les manoeuvres. 

Lorsqu'on utilise le chariot pour ramasser une 
charge supportee par une palette placee le long 
d'une allee etroite, on conduit le chariot le long de 
l'allee de maniere a Famener le long de la charge. 
On eleve ensuite le monte-charge 36 en actionnant 
les verms correspondants, de fagon a amener les 
fourches a. la meme hauteur que la palette portant 
la charge. On deplace ensuite transversalement par 
rapport au chassis du chariot les montants et le 
monte-charge de facon que les fourches laterales 
de ce dernier viennent a I'interieur de la palette. 
On actionne ensuite les verms 41 et 42 pour lever 
legerement la palette, puis on met en marche le 
moteur 33 pour, retracter les fourches et la palette 
avec sa charge au-dessus du chassis du chariot. 
On abaisse ensuite le monte-charge pour ameliorer 
la stabilite du chariot, puis on transports la charge 
a i'endroit desire. Le chariot peut etre utilise 
d'une maniere analogue pour deposer une charge 
supportee par une palette le long d'une allee 
etroite. 

II ressort de la description qui precede que l'in- 
vention fournit un chariot in'dustriel perfectionne 
dans lequel 3e monte-charge peut avoir pratique- 
ment toute la largeur de celui-ci. En outre, un mon- 
te-charge ou des fourches sont prevus des deux cotes 
des montants pour permettre de saisir une charge et 
la deposer de part et d'autre du chariot sans avoir 
a tourner ou a manceuvrer ce dernier. 

II va de soi que de norabreuses modifications 
peuvent etre apportees a Texemple represente et 
decrit, sans sortir pour autant du cadre de 1'in- 
vention. 
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RESUME 

1° Chariot industriel a chargement lateral, carac- 
terise en 'ce qu'il comprend un chassis, monte sur 
des roues, dont la dimension transversale a. la direc- 
tion de marche hahituelle du chariot est superieure 
a sa dimension parallele a ladite direction, deux 
montants verticaux, un m on te -charge pour sup- 
porter ces montants sur le chassis pouvant se depla- 
cer suivant une direction perpendiculaire a la direc- 
tion de marche du chariot et qui est mobile d'un 
bord a l'autre du chassis, un dispositif de levage de 
charge susceptible de se deplacer verticaleraent par- 
rapport aux montants, et des moyens pour elever 
et abaisser le dispositif de levage quelle que soit la 
position du monte-charge le long du chassis. 

2° Chariot industriel selon 1°, pouvant presenter 
en outre Fune ou plusieurs des caracteristiques sui- 
vantes prises separement ou en combinaison : 

a. Le dispositif de levage comprend un cadre 
en forme de U ren verse, dispose verticalement et 
dont les jambes entourentle chassis; 

b. Le chariot comprend deux dispositifs de levage 
disposees de chaque cote des montants pour pou- 
voir saisir une charge de chaque cote du chassis; 

c. Chaque dispositif de levage comprend deux 
fourches horizontales qui peuvent etre basculees 
dans une position verticale de non-utilisation pour 
laquelle elles sont paralleles aux montants; 

d. Une plate-forme de conducteur est fixee au 
monte-charge et se deplace avec lui; 

p.. Le support du monte-charge est deplace par 
des moyens de transmission flexibles relies au mon- 
te-charge, et qui s'etendent sans fin autour d'ele- 
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ments rotatifs places a chaque extrernite du chassis, 
des moyens etant prevus pour fake tourner ces ele- 
ments rotatifs dans des directions opposees; 

/. Le chariot comprend un chassis ayant une sur- 
face frontale, une surface arriere et des surfaces 
laterales opposees, des roues congues pour guider 
le chassis en avant ou en arriere par rapport aux 
surfaces frontale et arriere, une unite de levage 
portee par le chassis de facon a pouvoir se depla- 
cer transversalement par rapport a celui-ci et qui 
est prevue pour soulever des charges disposees 
pres des surfaces laterales opposees du chassis, une 
premiere ource de force motrice deplacanc l'unite 
de levage transversalement sur le chassis, une secon- 
de source de force motrice elevant et abaissant l'u- 
nite de levage par rapport au chassis, et une troi- 
sieme source de force motrice deplagant le •chas- 
sis le long de la trajectoire des roues; 

g. L'unite de levage est portee par un organe 
mobile en forme de U. place a. califourchon sur le 
chassis; 

h. L'unite de levage comprend. des montants fi- 
xes solidaires de forgane mobile et des montants 
secondaires mobiles verticalement par rapport aux 
montants fixes, un organe de ievage de charge mo- 
bile par rapport aux montants secondaires, et des 
fourches de ievage supportees par Torgane de levage 
et qui peuvent etre deplaeees entre des positions 
d'utilisation et de non-utilisation. 
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